OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego-wykonawczego na przebudowe drogi gminnej
nr 041318C
Etap Il - od km 0+100 do km 1+217

1. Podstawa opracowania

Umowa z Urzedem Miasta i Gminy Lasin

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa dla celéw projektowych

Pomiary uzupetniajace wykonane w terenie

Uzgodnienia branzowe

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. nr 43 z dnia
14 maja 1999 roku, poz.430. z p6zniejszymi zmianami

Katalog Typowych Nawierzchni Pétsztywnych

ko E

o

2. Zakres i lokalizacja opracowania

Opracowanie obejmuje projekt na Il etap przebudowy drogi gminnej nr 041318C o dtugosci
1,117 km na odcinku od km 0+100 do km 1+217.

Przebudowa polega¢ begdzie na zmianie szerokosci i rodzaju nawierzchni jezdni z thuczniowe;j
na bitumiczng, przebudowie skrzyzowania z droga powiatowa nr 1389C Bogdanki-Szonowo
Szlacheckie -Plesewo ,wykonaniu poboczy gruntowych i rowdéw odwadniajgcych, wykonaniu
zjazdow oraz wykonania elementéw zwigzanych z bezpieczenstwem.

Przebudowa drogi umozliwi potagczenie nawierzchnig bitumiczng miejscowosci Szonowo i
Lisnowo oraz drog powiatowych nr 1389C z droga powiatowa nr 1390C. Poprawi rowniez
dojazd do posesji i gruntow rolnych znajdujacych sie przy drodze.

Przebudowe zlokalizowano w granicach pasa drogowego ktory jest wlasnoscia miasta i gminy
Lasin. Szerokos¢ pasa drogowego od 9 m do 14 m.

3. Okreslenie obszaru oddzialywania projektowanego obiektu

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt. 1 lit. c oraz art. 3 pkt. 20, w zwigzku z art. 28 ust. 2 ustawy z
dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z p6zn. zmianami) obszar
oddziatywania obiektu obejmuje nastepujace dziatki:

- Nr 65 - jednostka ewid. 040603 5 Lasin- obszar wiejski, obreb 0001 Goczatki

- nr 274; 56/1 - jednostka ewid. nr 040603 5 Lasin - obszar wiejski, obreb 0014 Szonowo
Szlacheckie.

4. Stan istniejacy

Planowana przebudowa geometrycznie pokrywa si¢ z pasem drogowym i istniejaca
nawierzchnia z thucznia kamiennego i zuzla o grubosci warstwy od 6 cm do 10 cm.
Szerokos¢ jezdni od 3 m do 4 m.

Istniejaca konstrukcja moze by¢ wykorzystana jako dolna warstwa podbudowy dla
projektowanej przebudowy drogi.

Pobocza gruntowe o szerokosci od 0,8 do 2 m.



Odwodnienie: powierzchniowo w pas drogowy i do istniejacych rowéw przydroznych
wymagajacych odtworzenia.

Zjazdy i skrzyzowania z drogami gminnymi posiadaja nawierzchni¢ gruntowa.

Skrzyzowanie z drogg powiatowg o nawierzchni z kruszywa famanego w ciggu drogi gminne;j
I bitumiczna w ciggu drogi powiatowe;j.

Zielen przydrozna - drzewa w pasie drogowym nie kolidujg z przebudowg drogi. Drzewa i
krzaki beda wymagaty zabiegéw pielegnacyjnych.

5. Warunki gruntowo — wodne

Z uwagi na wykorzystanie istniejacej podbudowy na projektowanym jako elementu
konstrukcyjnego nawierzchni na odcinku nie przeprowadzono badania geotechnicznego
podtoza gruntowego.

Wykonano odkrywki przy krawedziach jezdni dla ustalenia grubos$ci istniejgcej nawierzchni
oraz 3 reczne odwierty do glebokosci 1 m w koronie drogi

Na podstawie dokonanego rozpoznania gruntow Stwierdzono wystepowanie w podtozu
gruntéw nosnych w postaci piaskow i glin piaszczystych.

Do glebokosci 1,0 mppt wod podziemnych nie stwierdzono.

6. Rozwigzania projektowe

Wszystkie projektowane elementy sg zgodne ustaleniami wynikajacymi z rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — D.U. nr 43
z dnia 14 maja 1999 roku poz. 430. z p6zniejszymi zmianami.
Dla projektowanej przebudowy drogi przyjeto parametry projektowe:.
Przyjete parametry techniczne:
- klasa drogi - L
- kategoria ruchu - KR2
- predkos¢ projektowa - 30 km/godz.
- szerokos$¢ jezdni—4,5mi5,0m
- szeroko$¢ poboczy gruntowych —2x0,8 m
- spadki poprzeczne:

- jezdni: 2% daszkowy na prostych i tukach W1, W4, W8, W9, W10

- jednostronne na tukach W2 i W7 - 2%, W3 i W6 - 2,5%
- poboczy gruntowych - 4%.

6.1. Rozwigzania projektowe w planie sytuacyjnym

6.1.1 Droga

Catly odcinek drogi o dtugosci 1117 m i skrzyzowanie z droga powiatowa zlokalizowano w
istniejgcych pasach drogowych.

Poczatek drogi w km 0+100 - koniec | etapu przebudowy drogi.

Koniec drogi - skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1389C.

Zaprojektowano dziesi¢¢ tukow poziomych o promieniach R = od 100 m do 500 m.
Powierzchnia zjazdow do posesji i na grunty rolne - 282 m?,



6.1.2 Skrzyzowanie z drogg powiatowa nr 1389C.

Projektowane rozwigzanie na skrzyzowaniu nie zmienia geometrii i rozwigzania
sytuacyjnego.

Wprowadzono zmiany parametréw technicznych:

- zwigkszono szerokos¢ jezdni drogi gminnej z4 mdo 5m

- zmieniono promienie tukow poziomych na R = 8 m.

- szeroko$¢ jezdni na skrzyzowaniu - 5,0 m.

Zakres robot na skrzyzowaniu:

- wykonanie poszerzenia podbudowy

- wzmocnienie konstrukeji istniejgcej nawierzchni bitumicznej - potozenie warstwy $cieralnej
z mieszanki mineralno-bitumicznej.

Powierzchnia skrzyzowania - 181 m>.

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych powierzchniowo na drogg gminng i
powiatowa.

6.2.Rozwigzania projektowe w profilu podtuznym

Niwelete nawierzchni jezdni dowigzano wysokosciowo na poczatku i koncu odcinka do
nawierzchni istniejgcych.

W profilu podtuznym projektowane rz¢dne wyniesiono powyzej rzednych istniejacych
$rednio 0 30 cm - grubo$¢ projektowanej konstrukcji nawierzchni bitumicznej.

Na zatamaniach spadkow podtuznych zaprojektowano dziewie¢ tukoéw pionowych

0 promieniach od 250 m do 5000 m.

Spadki podtuzne - minimalny - 0,0%; maksymalny - 10,8%.

6.3.Konstrukcje nawierzchni

6.3.1. Droga gminna nr 041318C

1. Od km 0+100 do km 0+605 i od km 0+875 do km 1+217
Szeroko$¢ jezdni - 4,5 m ze zmiang na odcinku od km 0+580 do km 0+605 -z 4,5 m na 5,0 m
Nawierzchnia jezdni

- 4 cm warstwa $cieralna z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsjg asfaltowa

- 5 cm warstwa wigzgca z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsjg asfaltowa

- 8 cm goérna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- 8 cm dolna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- §rednio 5 cm warstwa wyrownawcza z MNSK 0/31,5 mm

2. 0d km 0+605 do km 0+875 - szerokos¢ jezdni 5,0 m
Nawierzchnia jezdni

- 4 cm warstwa $cieralna z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsjg asfaltowa

- 5 cm warstwa wigzaca z mieszanki min. bitumicznej

- skropienie emulsjg asfaltowa

- 8 cm gdrna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- 8 cm dolna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- §rednio 5 cm warstwa wyrownawcza z MNSM 0/31,5 mm



Obramowanie: kraweznikami betonowymi najazdowymi 15/22 cm na fawie z oporem z
betonu C 12/15 1 opaskami z ptytek betonowych 35/35 cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1 warstwie odcinajacej z piasku o grubosci warstwy 5 cm.

6.3.2. Poszerzenia jezdni od km0+100 do km 1+217
- 10 cm podbudowa z MNSM 0/31,5 mm
- 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku

6.3.3. Skrzyzowanie z droga powiatowag nr 1389C
Nawierzchnia jezdni:

- 4 cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej
- skropienie emulsjg asfaltowa

Poszerzenia podbudowy

- 10 cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-bitumicznej
- 8 cm gorna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- 15 cm dolna warstwa podbudowy z MNSM 0/31,5 mm

- 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku

6.3.4. Nawierzchnia zjazdow

- 4 cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej
- 5 cm warstwa wigzaca z mieszanki mineralno-bitumicznej
- 15 cm podbudowa z MNSM 0/31,5 mm

- 10 cm warstwa odsaczajaca z piasku

6.3.5. Pobocza gruntowe
- $rednio 35 cm warstwa gruntu na odcinkach bez kraweznikow i $rednio 20 cm na
odcinkach z kraweznikami - grunt z korytowania pod poszerzenia i dokopu.

Projektowane konstrukcje nawierzchni wraz z gruntami w podtozu spetniajg warunek
mrozoodpornosci.

6.4.0dwodnienie

Nie zmienia si¢ istniejacych warunkow odwodnienia - odprowadzenie wod opadowych
odbywac¢ si¢ bedzie powierzchniowo w pas drogowy i do rowow przydroznych.

W zakresie robot zwigzanych z odwodnieniem nalezy wykonac¢ 1 odtworzy¢ rowy przydrozne
trojkatne na dtugosci 945 m.

Udroznienia bedzie rowniez wymagat przepust pod droga w km 0+276 bedacy elementem
ciggu melioracyjnego.

7. Roboty przygotowawcze, ziemne i wykonczeniowe

Roboty na przebudowie drogi polega¢ bedg na:

- robotach pomiarowych

- wycince krzakow

- §cince poboczy z usunigciem warstwy darniny i wywozem urobku
- wykonaniu koryta na poszerzeniach podbudowy

- wykonaniu rowow przydroznych

- uformowaniu poboczy gruntem z korytowania i dokopu

- plantowaniu poboczy i skarp



8. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zakres robot zwigzanych z bezpieczenstwem przy przebudowie obejmuje:

1. Ustawienie lampy solarnej z modutem fotowoltaicznym o$wietlajacej skrzyzowanie z
drogg powiatowg

2.Ustawienie znakow pionowych - 11 sztuk.

Oznakowanie pionowe wykona¢ zgodnie z projektem statej organizacji ruchu
Niezbednym rowniez bedzie opracowanie przez wykonawce projektu organizacji ruchu w
czasie prowadzenia robot.

Wszystkie znaki muszg posiada¢ wymiary zgodne z grupa znakdw — $rednie, lica znakow —
odblaskowe.

Odlegtosci ustawienia znakow zgodne ze szczegdtowymi warunkami technicznymi dla
znakow 1 sygnatow drogowych ustalonymi w zalagcznikach do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku (Dz.U. nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

9. Ochrona zabytkow

Nie okreslono nakazoéw, zakazow, ograniczen w zabudowie i1 zagospodarowaniu terenu
dotyczacych ochrony dziedzictwa kulturowego 1 zabytkow oraz dobr kultury wspodtczesne;.
W razie natrafienia w trakcie robot ziemnych na obiekty archeologiczne nalezy przerwac
prace, teren zabezpieczy¢ i niezwlocznie powiadomi¢ odpowiednie Stuzby Ochrony
zabytkow.

10. Ochrona przeciwpozarowa - nie dotyczy
11.Wpltyw eksploatacji gorniczej - nie dotyczy
12. Wptyw inwestycji — przebudowy drogi na srodowisko

Dokonujac oceny rodzaju i1 charakterystyki przedsigwzigcia, wielkosci zajmowanego terenu,
wykorzystania zasobow naturalnych, stosowane technologie, brak odpadow, brak wzrostu
emisji i substancji ucigzliwych nalezy stwierdzi¢ ze przebudowa drogi nie spowoduje
pogorszenia stanu srodowiska i nie wptynie negatywnie na zdrowie ludzi.

Realizacja inwestycji nie bedzie miala negatywnego wplywu na otoczenie i srodowisko
przyrodnicze a w szczegolnosci na drzewostan, glebe, wody powierzchniowe i podziemne,
atmosfere.

Nie wystepuje wiec potrzeba wykonania raportu oddzialywania na §rodowisko dla realizacji
przedsigwzigcia.

Podczas realizacji inwestycji nalezy:

- prace budowlane prowadzi¢ w porze dnia, tak aby ucigzliwosci akustyczne byty jak
najmniejsze dla okolicznej zabudowy,

- ucigzliwosci wynikajace z realizacji przedsiewzigcia powinny zamykac si¢ w granicach
dzialek objetych inwestycja,

- w trakcie realizacji przedsigwziecia zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu, a po
zakonczeniu prac budowlanych teren przywréci¢ do stanu pierwotnego,

- stosowac¢ niezbgdne $rodki techniczne i organizacyjne w celu utrzymania drog dojazdowych
w czystosci oraz ograniczajacych emisj¢ pylu w trakcie transportu materialow i prac
budowlanych.



13. Uzgodnienia i urzadzenia obce w pasie drogowym

Planowana przebudowa drogi z uwagi na powierzchniowy zakres robét nie koliduje z
podziemnymi urzadzeniami obcymi w pasie drogowym, ktore nalezatoby ujaé w zakresie
robot zwigzanych z przebudowa.

Projekt uzgodniono z:

1. Orange Polska SA w Bydgoszczy w zakresie linii telekomunikacyjnych - uzgodnienie
nr 55124/TODDWBU/U16/2016 z dnia 18.08.2016 roku

2. Powiatowym Zarzadem Drég w Grudzigdzu w zakresie skrzyzowania z droga powiatowa
nr 1389C - uzgodnienie nr PZD.673.206.2016 z dnia 1.09.2016 roku

3. Urzedem Miasta i Gminy Lasin z dnia 1.09.2016 roku w zakresie sieci wodociggowej
4. Gminng Spotka Wodng Lasin z dnia 1.09.2016 roku w zakresie sieci 1 urzadzen
melioracyjnych

Kolizje z liniami energetycznymi podziemnymi i napowietrznymi nie wystepuja.

Uwagi:

- przed rozpoczgciem robot powiadomi¢ wiascicieli urzadzen zlokalizowanych w pasie
drogowym i wykona¢ ustalenia wynikajacymi z uzgodnien

- lokalizacja urzadzen na planie zagospodarowania terenu i mapie "matrycy".

14. Uwagi koncowe

1. W przypadku stwierdzenia urzadzen obcych nie wykazanych na mapie - "matrycy"
nalezy roboty przerwac i ich kontynuacje rozpoczaé po dokonaniu uzgodnien z
wiascicielem danego urzadzenia.

2. Wykonawca robot powinien opracowac plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na
budowie — Plan BIOZ w przypadku gdy czas robot przekroczy 500 osobodni.

3. Wszystkie roboty wykonywaé zgodnie z obowigzujacymi normami technicznymi i
sztuka budowlana, specyfikacjami technicznymi okreslajacymi sposdb wykonania,
zabezpieczenia 1 odbioru robdt. Materiaty uzyte do robot powinny posiadac atest
pozwalajacy na ich wbudowanie zarowno pod wzgledem technicznym jak tez jako
przyjazne otoczeniu.

Opracowat: Janusz Brzezicki



